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В МИРЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЕЙ

Основные тенденции развития сельскохозяйственной техники

Зерноуборочные комбайны
За несколькими исключениями, производителями и продавцами зерноуборочных комбайнов на мировом рынке являются крупнейшие компании – производители сельскохозяйственной техники. Лидерами в этой области являются «John Deere», «New Holland», «Claas», «Case IH», «Agco» и «Deutz-Fahr», которые имеют производ​ственные и товаропроводящие структуры, расположенные по всему миру. Перечень зерноуборочных комбайнов, показанных и рекламируемых на выставке, их техничес​кая характеристика приведена в табл. 1.5.1.

Наиболее характерная особенность комбайновой продукции зарубежных фирм состоит в разнообразии производи​мых комбайнов как по базовым моделям, так и по их модификациям. Больше всего моделей выпускают фирмы «Claas» – 22, «New Holland» – 22, «Massey Ferguson» – 11, «Deutz-Fahr» – 11, «Laverda» – 27 (с учетом рисовых модификаций). Это служит показателем востребованности комбайнов различными сельхозтоваропроизводителями.

Отвечая на запросы потребителей, ком​пании-производители расширяют гамму комбайнов, отличающихся по ширине зах​вата, производительности, мощности двигателей и оснащенности сменными приспоблениями для уборки различных культур. Комбайн должен четко вписываться в систему точного земледелия, обеспечивающую максимальную эффективность сельскохозяйственного производства при минимальных затратах энергетических, трудовых и материальных ресурсов и минимальном отрицательном воздействии на окружающую среду, Анализ конструкций представленных комбайнов подтвердил ранее сформулированные тенденции развития мирового комбайностроения по итогам выставки в г. Ганновере в 2003 г. Наряду с этим по ряду технических решений были представлены новинки, которые свидетельствуют о новых направлениях совершенствования комбайнов.

Основными тенденциями в развитии и совершенствовании зерноуборочных комбайнов остаются следующие:

( постоянное увеличение производительности комбайнов и мощности их двигателей;

( сокращение до минимума потерь и повреждений зерна;

( обеспечение устойчивости технологического процесса уборки в различных агротехнических и климатических условиях;

( повышение комфорта оператора и безопасности эксплуатации;

( снижение отрицательного воздей​ствия на почву путем уменьшения удель​ного давления колес машин на почву, а так​же внедрения привода на все колеса;

( широкое применение современных систем управления и контроля технологи​ческих процессов на базе электронных вы​числительных устройств, вплоть до спут​никовых систем определения координат машины для подсчета убранных площадей и средней урожайности отдельных участ​ков полей.

1.5.1 Техническая характеристика зерноуборочных комбайнов
	Модель
	Ширина захвата жатки, 
м
	Мощ-ность двига-теля, кВт
	Размеры молотильного барабана (ротора),
мм
	Число клавиш соломо-тряса
	Площадь, м3
	Вмести-мость бункера, м3
	Масса (без жатки), кг

	
	
	
	диаметр
	длина
	
	сепарации
	очистки
	
	

	Фирма “Claas”

	“Dominator 130” *
	3,05-4,57
	92
	450
	1060
	4
	4,15
	3
	3,2
	7320

	“Dominator 140” *
	3,05-4,57
	89
	450
	1060
	4
	4,15
	3
	3,2
	7320

	“Dominator 150” *
	3,05-6,09
	104
	450
	1060
	4
	4,15
	3
	4
	7620

	“Mega 350”
	4,55-6,07
	162
	450
	1320
	5
	5,8
	4,7
	7,2
	9050

	“Mega 360”
	5,16-6,68
	180
	450
	1580
	6
	7
	5,65
	8,2
	10050

	“Medion 310”
	3,69-6,0
	185
	450
	1320
	5
	5,8
	4,25
	5,8
	

	“Medion 330”
	3,9-6,6
	220
	450
	1320
	5
	5,8
	4,25
	7,2
	

	“Medion 340”
	5,1-7,5
	245
	450
	1580
	6
	7
	5,1
	8,2
	

	“Lexion 510”
	4,55-5,46
	173
	600
	1420
	5
	6,25
	4,8
	7,3
	

	“Lexion 520”;
“Lexion 520 Montana”
	4,55-6,07
	203
	600
	1420
	5
	6,25
	4,8
	7,8
	

	“Lexion 530”;
“Lexion 530 Montana”
	4,55-6,07
	221
	600
	1420
	5
	6,25
	4,8
	8,6
	

	“Lexion 540”;
“Lexion 540 C”
	5,46-6,07
	210;
191
	600
	1700
	6
	7,48
	5,8
	8,6; 8,1
	

	“Lexion 550”
	6,07-6,68
	236
	600
	1700
	6
	7,48
	5,8
	9,6
	

	“Lexion 560”;
“Lexion 560
TERRA TRAC”
	6,07-7,5
	250
	600
	1700
	6
	7,48
	5,8
	10,5
	

	“Lexion 570”;
“Lexion 570 Montana ”
	6,07-7,5
	273
	600
	1700
	
	
	4,8
	10,5; 9,6
	

	“Lexion 580”;
“Lexion 580 TERRA TRAC”
	6,68-9,12
	316
	600
	1700
	
	
	5,8
	10,5
	

	Фирма “Fendt”

	5220 E*
	4,8-6,6
	162
	600
	1340
	5
	5,73
	4,67
	7
	10100

	5250 E*
	4,8-6,6
	184
	600
	1340
	5
	5,73
	4,67
	7
	10100

	6250 E*
	4,8-6,6
	184
	600
	1600
	6
	6,81
	5,88
	7,5
	10300

	5270 C/5270 C–AL*
	4,8-6,6
	132
	600
	1340
	5
	5,73
	7,62
	9; 8,2
	11300

	6300 C/6300 C–AL*
	4,8-6,6
	206
	600
	1600
	6
	6,81
	9,06
	9; 8,2
	12500

	8300/8300 AL
	5,55-7,7
	220
	600
	1680
	8
	6,68
	5,3
	9,5
	14600

	8350/8350 AL
	6,15-7,7
	257
	600
	1680
	8
	6,68
	5,3
	10,5
	14600

	Фирма “Deutz-Fahr”

	5435 H*
	3,1,3,45
	85
	500
	1110
	4
	3,86
	3
	3,3
	5800

	5445 H*
	3,1-4,2
	85
	500
	1110
	4
	4,2
	3,4
	3,7
	6300

	5465 H*
	3,45-4,5
	110
	500
	1110
	5
	4,2
	3,4
	4,2
	6700

	5485 HT*
	3,9-4,8
	129
	500
	1110
	5
	4,2
	3,4
	5,2
	7600

	“Ectron” 5530 H
	3,0-5,4
	132
	600
	1270
	5
	5,25
	3,84
	5,2
	7775

	5545 H
	4,2-5,1
	147
	500
	1330
	6
	5,8
	4,1
	6,5
	11230**

	5565 H
	4,2-5,7
	162
	500
	1330
	6
	6,3
	4,1
	6,5
	11700**

	5585 HT
	4,2-5,7
	184
	500
	1330
	6
	6,3
	4,1
	6,5
	12600**

	5670 H/HTS
	3,6-7,2
	176
	600
	1521
	6
	7,6
	6,32
	7,5
	10570

	5680
	3,6-7,2
	206
	600
	1521
	6
	7,6
	6,32
	8,5
	11070

	5690
	3,6-7,2
	235
	600
	1521
	6
	7,6
	6,32
	8,5
	11070

	Фирма “New Holland”

	TC 54
	3,66-4,57
	125
	606
	1040
	4
	4
	3,29
	4
	7600

	TC 56
	3,66-5,18
	150
	606
	1300
	5
	4,36
	4,13
	5
	8520

	AL 59 “Collina Plus” *
	4,57-5,18
	175
	606
	1300
	5
	4,36
	4,13
	5,2
	11700**

	CL 560*
	5,18
	190
	606
	1300
	5
	5,38
	4,32
	6,3
	13000*

	TX 63
	4,57-5,18
	175
	606
	1300
	5
	4,36
	5,4
	7,2
	10600

	TX 65 “Plus”
	4,57-6,1
	207
	606
	1300
	5
	4,36
	5,4
	8
	10425

	TX 66
	5,18-7,32
	207
	606
	1560
	6
	5,23
	6,5
	8
	10775

	TX 68
	5,18-7,32
	220
	606
	1560
	6
	5,23
	6,5
	9,5
	11400

	CS 520
	3,66-5,18
	150
	607
	
	5
	
	4,32
	6,3
	

	CS 540
	3,96-6,1
	175
	607
	1300
	5
	
	4,32
	7
	

	CS 640
	4,57-7,32
	190
	607
	1560
	6
	
	5,21
	7,8
	

	CS 660
	5,18-7,32
	207
	607
	1560
	6
	
	5,21
	8,8
	

	CX 720
	6,1
	170
	750
	1300
	5
	4,94
	5,4
	7,6
	14400

	CX 740
	6,1
	185
	750
	1300
	5
	4,94
	5,4
	7,6
	14400

	CX 760
	6,1-7,32
	207
	750
	1300
	5
	4,94
	5,4
	9
	14500

	CX 780
	6,1-7,32
	220
	750
	1300
	5
	4,94
	5,4
	9
	14700

	CX 820
	6,1-9,15
	207
	750
	1560
	6
	5,93
	6,5
	9
	15400

	CX 840
	6,1-9,15
	220
	750
	1560
	6
	5,93
	6,5
	9
	15400

	CX 860
	6,1-9,15
	245
	750
	1560
	6
	5,93
	6,5
	9; 10,5
	15500

	CX 880
	6,1-9,15
	275
	750
	1560
	6
	5,93
	6,5
	10,5
	19900

	CR 960
	7,32-9,15
	245
	(432)
	(2638)
	
	2,43
	5,4
	9
	

	CR 980
	7,32-9,15
	315
	(559)
	(2638)
	
	3,06
	6,5
	10,5
	

	Фирма “Massey Ferguson”

	MF 7242 “Activa”
	3,7-4,95
	133
	600
	1270
	5
	5,25
	3,84
	5,2
	9575

	MF 7244 “Activa” *
	4,2-6
	160
	600
	1340
	5
	6,72
	4,67
	7
	10100

	MF 7245 “Activa” *
	4,8-6
	186
	600
	1340
	5
	6,72
	4,67
	7
	10300

	MF 7246 “Activa” *
	4,8-6,6
	186
	600
	1600
	6
	8,3
	5,58
	7,5
	11400

	MF 7260 “Beta” *
	4,8-6,6
	202
	600
	1340
	5
	7,62
	4,67
	8,2; 9
	10950

	MF 7260 “Beta” *
	5,4-6,6
	225
	600
	1600
	6
	9,06
	5,58
	8,2; 9
	12850

	MF 7256 “Cerea” *
	4,95-6,15
	203
	600
	1400
	5
	7,44
	4,5
	8
	12780

	MF 7272 “Cerea” *
	5,55-6,75
	212
	600
	1680
	8
	8,84
	5,3
	8
	13200

	MF 7274 “Cerea” *
	6,15-7,7
	241
	600
	1680
	8
	8,84
	5,3
	9,5
	13800

	MF 7278 “Cerea” *
	6,75-7,7
	285
	600
	1680
	8
	8,84
	5,3
	10,5
	13880

	Фирма “John Deere”

	1450 CWS
	4,3-7,6
	133
	610
	1300
	5
	4,83
	4,6
	6
	9500

	1550 CWS
	4,3-7,6
	165
	610
	1560
	6
	5,79
	5,6
	6
	9620

	9540i WTS
	4,25-9,15
	158
	660
	1400
	5
	6,4
	7
	7,5
	11230

	9560i WTS
	4,25-9,15
	181
	660
	1400
	5
	6,4
	7
	7,5
	11230

	9580i WTS
	4,25-9,15
	217
	660
	1400
	5
	6,4
	7
	8; 10
	11230

	9640i WTS*
	4,25-9,15
	217
	660
	1670
	6
	7,7
	
	8; 9
	11230

	9660i WTS*
	4,25-9,15
	234
	660
	1670
	6
	7,7
	
	9
	11230

	9680i WTS*
	4,25-9,15
	260
	660
	1670
	6
	7,7
	
	11
	11230

	9780i CTS
	6,1-9,15
	260
	660
	1400
	
	
	
	10
	12700

	9880i STS
	6,1-9,15
	347
	(750)
	(3130)
	
	
	
	11
	12700

	Фирма “Sampo Rosenlew”

	SR 2010
	1,5-2,3
	61
	500
	780
	3
	1,4
	0,7
	1,7
	3400

	SR 2035 M
	3,1-3,45
	75
	500
	1110
	4
	4,26
	3
	3,3
	6000**

	SR 2035 “Hydro”
	3,1-3,45
	85
	500
	1110
	4
	4,26
	3
	3,3
	6000**

	SR 2045 “Hydro”
	3,1-3,9
	85
	500
	1110
	4
	4,8
	3,4
	3,7
	6000**

	SR 2065 “Standart”
	3,9-4,2
	96
	500
	1110
	5
	4,8
	3,4
	3,7
	7700

	SR 2065 “Spezial”
	4,2-4,5
	110
	500
	1110
	5
	4,8
	3,4
	4,2
	7700

	SR 2085 TS
	4,2-4,8
	129
	500
	1110
	5
	4,8
	3,4
	5,2
	8600**

	SR 3085 TS
	4,8-5,7
	184
	500
	1330
	6
	6,3
	4,1
	8,1
	12600**

	SR 3045
	4,5-5,1
	129;147
	500
	1330
	6
	5,8
	4,1
	6,5
	11230**

	SR 3065/SR 3065 L
	4,5-5,1
	147;162
	500
	1330
	6
	6,3
	4,1
	6,5
	11700**

	Фирма “Laverda”

	184 AL
	4,8
	133
	600
	1080
	4
	4,6
	3,75
	5,2
	10450

	255 AL 4WD
	5,4
	176
	600
	1340
	5
	5,73
	4,76
	5,8
	11850

	225 “Rew” *
	
	160
	600
	1340
	5
	5,73
	4,76
	7
	10100

	255 «Rew»*
	
	186
	600
	1340
	5
	5,73
	4,76
	7
	10300

	1950 LX
	4,2-6
	144
	600
	1340
	5
	
	
	7
	10100

	2050 LX; 
2050 LX riso
	4,2-6; 
4,8-6
	144
	600
	1340
	5
	
	
	7
	10400; 12550

	2350 LX; 
2350 LX/LS; 
2350 LX riso
	4,2-6; 
4,2-6; 
4,8-6;
	173
	600
	1340
	5
	
	
	7; 
6,5;
7
	10550; 10550; 13200

	2560 LX
	4,8-6,6
	173
	600
	1600
	6
	
	
	7,5
	11400

	2760 LX; 
2760 LX/LS;
2760 LX riso
	4,8-6,6
	201
	600
	1600
	6
	
	
	7,5; 
6,5; 
7,5
	11750; 12450; 14250

	21.50 LXE;
21.501LXE T;
21.50 LXE riso;
21.50 LXE T riso
	4,2-6
	155
	600
	1340
	5
	5,73
	4,67
	7
	10400; 10750; 12550; 12900

	25.50 LXE;
25.50 LXE T;
25.50 LXE T riso
	4,2-6; 
4,2-6; 
4,8-6
	1.84
	600
	1340
	5
	5,73
	4,67
	7
	10550; 10900; 13200

	28.60 LXE;
28.60 LXE t
	4,8-6
	202
	600
	1600
	6
	6,81
	5,58
	7,5
	11750; 12100

	M303
	4,8-6
	186
	600
	1340
	5
	5.73
	4.67
	8,2
	10900

	М 304 LS;
М 304 LS T
	4,8-6,6
	202
	600
	1340
	5
	5,73
	4,67
	8,2
	11650:
12000

	М 305
	4,8-6,6
	202
	600
	1600
	6
	6,81
	5,58
	8,2
	12100

	М 306; 
М 306 Т; 
М 306 T riso
	4,8-6
	225
	600
	1600
	6
	6,81
	5,58
	9
	12150;
12500;
14350

	М 306 LS T
	6-6,6
	225
	600
	1600
	6
	6,81
	5,58
	8,2
	13200

	Фирма “Case IH”

	CT 5050
	4,5-6,1
	175
	606
	1300
	5
	4,36
	5,4
	7,2
	10600

	CT 5060
	4,5-6,1
	207
	606
	1300
	5
	4,36
	5,4
	8
	10600

	CT 5070
	5,2-7,3
	207
	606
	1560
	6
	5,23
	6,5
	8,5
	12000

	CT 5080
	5,2-7,3
	220
	606
	1560
	6
	5,23
	6,5
	9,5
	11985

	2366 X clusive
	4,9-5,56
	187
	(610)
	(2790)
	
	
	4,2
	6,34
	10300

	2388 Х-clusive
	5,56-6,7
	216
	(762)
	(2790)
	
	
	5,6
	7,38
	11400

	AFX 8010
	6,1-9,15
	295
	(762)
	(2612)
	
	
	6,5
	10,5
	16182**

	Фирма “Challenger”

	CH 640*
	3,9-5,8
	129
	560
	1270
	5
	4,89
	3,6
	5
	

	CH 648/ CH 648 AL *
	4,8-6,6
	202
	600
	1340
	5
	
	4.67
	8,2; 9
	

	CH 652/ CH 652 AL*
	5,4-6,6
	225
	600
	1600
	6
	
	5,58
	8,2; 9
	

	CH 654*
	6,2-7,6
	250
	600
	1680
	8
	
	5,3
	9,5
	

	CH 658*
	6,2-7,6
	285
	600
	1680
	8
	
	5,3
	10,5
	

	CH 660*
	3,66-10,97
	213
	(700)
	(3560)
	
	
	4,36
	10,6
	13335

	CH 670*
	3,66-10,97
	261
	(700)
	(3560)
	
	
	5,34
	10,6
	14333

	ОАО «Ростсельмаш»

	«Нива-Эффект»
	4,1-6
	106,5
	600
	1200
	4
	4,34
	2,42
	3
	6637

	РСМ-081*
	4-7
	114
	600
	1200
	4
	4,34
	3,59
	4
	11000**

	«Вектор»
	5-8,6
	154
	800
	1200
	4
	5
	3,7
	6
	9500

	«Дон-1500Б»
	6-8,6
	173
	800
	1500
	5
	6,15
	4,74
	6
	9983

	«Дон-2600»
	6-8,6
	206
	(762)
	(3306)
	
	7
	4,56
	6
	


* Новые модели зерноуборочных комбайнов 2005 г. 

** С жаткой

Повышение производительности комбайнов традиционных конструкций достигается путем увеличения размеров жаток, обмолачивающих устройств, сепарирующих органов, мощности двигателей, а также использования гидротрансмиссий, гидропривода рабочих органов и электроники. Самые мощные комбайны имеют производительность более 40 т/ч, что позволяет заменять одним комбайном два меньшей производительности. Таким образом, комбайностроительные фирмы удовлетворяют потребность в мощных машинах крупных производителей зерновых культур и компаний, выполняющих подрядные работы в сельском хозяйстве. 

Обращает на себя внимание чрезвычайно большой диапазон параметров базовых моделей комбайнов. Одна и та же фирма выпускает комбайны с шириной молотилки как меньше 1 м, так и больше 1,5 м. Самый малогабаритный зерноуборочный комбайн выпускает фирма «Sampo Rosenlew» (Финляндия) с шириной молотилки 780 мм и массой до 3400 кг. а самые большие – фирмы «John Deere» (9880i STS, мощность двигателя 347 кВТ. «Claas» («Lexion 580», 316 кВт) и «New Holland» (CR 980,315 кВт).
По-прежнему заметна тенденция повышения производительности комбайнов за счет увеличения мощности двигателей и габаритов молотильно-сепарирующих органов. Предпочтение отдается молотильным барабанам ( 600 мм и более, клавишным соломотрясам длиной более 4 м. Для комбайнов высокой производительности характерны двигатели мощностью более 235-257 кВт. Фирма «Claas» (Германия) одной из первых пере​шла на двигатели мощностью более 294 кВт (400 л.с.).

Однако нельзя сказать, что все зарубеж​ные фирмы наращивают производство высокопроизводительных комбайнов (класса более 12 кг/с) за счет сокращения производства комбайнов меньшей произ​водительности. Большинство фирм сохра​няют гармоничное производство комбай​нов разных классов, четко реагируя на ры​ночную конъюнктуру.
[image: image4.png]


Предлагаемые компаниями-произво​дителями хедеры с шириной захвата 3-11 м обеспечивают оптимальную загрузку молотилок при разной урожайности. Рав​номерность подачи уборочного материала в молотильно-сепарирующее устройство обеспечивается различными конструкци​ями хедеров и наклонных камер. Напри​мер, фирма «Claas» устанавливает на хе​деры шнеки с пальцами, расположенными по всей длине, а в комбайнах фирмы «Massey Ferguson» равномерность подачи уборочного материала обеспечивается пу​тем установки перед шнеком хедера по всей ширине захвата ленточного транспор​тера из секций прорезиненных лент (рис. 1.5.2). В комбайнах фирмы  «John Deere» длина наклонной камеры увеличена до 1980 мм, что позволило уменьшить углы входа и таким образом улучшить плав​ность подачи уборочного материала в молотильно-сепарирующсе устройство.
                                                                                                                               Рис. 1.5.2. Жатка “Powerflore”

                                                                                                                                                 фирмы “Massey Ferguson”
Для быстрого устранения забивания хедера и наклонной камеры уборочным материалом некоторые компании устанав​ливают на свои машины реверсивное уст​ройство с электроприводом, которое про​кручивает шнек хедера и транспортер на​клонной камеры в обратную сторону.

Оригинальную компоновку комбайно​вых жаток, навешиваемых на зерноубо​рочные комбайны фирм “John Deere” и “New Holland”, представила фирма “Gressoni” (Франция). Жатки сделаны двухсекционными с возможностью скла​дывания одной из секций. На комбайнах фирмы “John Deere” используются жатки, правые секции которых с помощью гидросистемы могут состыковаться с базовой секцией для работы прямым комбайнированием (система CRX) (табл. 1.5.2). При переезде с поля на поле для обеспечения проезда по пересеченной местности, а также переезда на большие расстояния правая секция отсоединяется от базовой (центральной) и устанавливается над ней, ширина жаток уменьшается при этом до 3,1 или 3,85 м.

1.5.2. Техническая характеристика жаток CRX
	Ширина захвата, м
	Масса, кг

	рабочая
	транспортная
	

	4,8
	3,1
	1650

	5,4
	3,15
	1840

	6
	3,35
	2030

	6,6
	3,55
	2230

	7,2
	3,85
	2450


На комбайнах фирм “New Holland” и “John Deere” устанавливаются жатки по системе SWR-3, в которых левая секция устанавливается шарнирно по отношению к правой (базовой) и может в транспортном положении устанавливаться под углом или вертикально (табл. 1.5.3).
1.5.2. Техническая характеристика жаток SWR-3
	Ширина захвата, м
	Масса, кг

	рабочая
	транспортная
	

	4,2
	3
	1480

	4,8
	3,1
	1670

	5,4
	3,1
	1860


Подтверждается классификация молотильно-сепарирующих устройств комбайнов на классические (бильно-клавишные), аксиальные роторные и роторные комбинированные.

Совершенствование классической схемы молотилки идет в направлении увеличения диаметра молотильных барабанов, активизации работы подбарабанья и отбойного битера, создания двухбарабанных молотильных аппаратов. В двухбарабанных молотилках один из молотильных барабанов может играть роль активатора-ускорителя – первый барабан в комбайнах фирмы "Claas" серии "Mega" и второй – в комбайнах фирмы "Massey Ferguson" серии "Cerea". Одним из барабанов в любом случае является бильный.

Аксиально-роторные молотильные аппараты совершенствуются в основном в трех правлениях: модернизация заходной части импеллера (увеличение числа заходов, изменение конструкции лопастей и подбарабанья), совершенствование конструкции ротора (форма, бичей, их расположение, увеличение длины ротора до 3560 мм), модернизация подбарабанья всего ротора (увеличение угла обхвата до 142°, введение секционной деки с различным расположением планок на каж​дой секции). Оригинальную конструкцию аксиально-роторной молотилки представило ОАО «Ростсельмаш». На модернизированном комбайне «Дон-2600» ВД установлено подбарабанье ротора, вращающееся вокруг ротора с небольшими оборотами (до 10 мин-1). Предус​мотрен реверс вращения. Конструкция ротора комбайна отмечена серебряной медалью выс​тавки.

Комбинированные молотильно-сепарирующие устройства сочетают в себе классический бильный барабан для обмолота хлебной массы и аксиальный двухроторный соломосепаратор. На мод. «Lexion 570 и 580» клавишный соло​мотряс заменен двумя продольно расположен​ными и вращающимися в противоположных направлениях роторными сепаратарами. Соломистая масса подается к ним отбойным битером с винтовой поверхностью левого и правого направлений. Количество комбайнов с ком​бинированным роторным молотильно-сепарирующим устройством по сравнению с прошлыми годами заметно увеличилось.
	Фирма «Moulet» (Франция) представила разнообразные конструкторские решения для активизации работы клавишных соло​мотрясов и решет очистки комбайна. Над кла​вишами устанавливаются блоки струн, кото​рые во время работы соломотряса колеблют​ся, создавая дополнительное воздействие на соломистый ворох (рис. 1.5.3). Одновремен​но они увеличивают пространственную ре​шетку вороха, повышая его скважность. Это способствует выделению зерна из вороха и сокращению потерь зерна за соломотрясом. Аналогичный блок струн устанавливается над решетами очистки в месте поступле​ния на них зерна.
	[image: image1.wmf]
Рис. 1.5.3. Блоки струн для клавиш соломотряса


	[image: image5.wmf]Зерноочистительные устройства обыч​но имеют стрясные доски, однако на вы​сокопроизводительных комбайнах приме​няется дополнительное решето с обдувом от вентилятора с двумя выходными пат​рубками. В очистках используются радиальные или турбинные вентиляторы, час​тота вращения которых регулируется клиноременными вариаторами, управляемы​ми посредством гидроцилиндров или электродвигателей.

Компании применяют также различные приспособления для стабильной работы очистки при движении комбайнов на скло​нах. Например, система очистки «3D» фир​мы «Claas» предназначена для работы на склонах до 20°. В этой системе зерновой ворох выравнивается по ширине решет в результате их дополнительной боковой вибрации (рис. 1.5.4). Некоторые комбай​ны фирмы «Deutz-Fahr» имеют решета, состоящие из двух половин, которые вы​равниваются на боковых склонах путем поворота вокруг продольных осей. Вмес​тимость бункеров увеличилась у наиболее мощных комбайнов до 10-11 м3, а время их разгрузки сократилось до 100 с.
	Без системы 3-D

[image: image2.wmf]
Рис. 1.5.4. Схема работы системы 3 D


С каждым годом расширяется примене​ние гидропривода ведущих колес с бессту​пенчатым изменением поступательной скорости, что дает возможность выбирать оптимальный скоростной режим и рациональнее использовать пропускную способность комбайна. Особенно большое внимание уделяется комплексу мер, направлен​ных на уменьшение потерь и повреждения зерна. Обычно фирмы называют потери зерна до 1%.

Все комбайны, выпускаемые ведущими компаниями, имеют центральное располо​жение кабины. Обычно комбайны компо​нуются таким образом, что за кабиной раз​мещается бункер, за которым устанавли​вается двигатель. Такая компоновка спо​собствует снижению шума и вибрации на рабочем месте оператора. Например, уро​вень шума в кабинах комбайнов «New Holland» снижен до 76 дБ. Справа от опе​ратора обычно располагается многофунк​циональный рычаг управления, с помощью которого контролируются движение ком​байна вперед-назад, подъем-опускание хе​дера, срочная остановка хедера и некото​рые другие функции.

Увеличивается производство комбайнов, оснащенных системой GPS, обеспечи​вающей автоматическое регулирование ре​жимов работы комбайнов в зависимости от урожайности зерна и рельефа поля. Фирма “John Deere” около 5% комбайнов выпуска​ет с системой GPS, рассчитанной на спут​никовую связь с наземными объектами.
Источник: Научно-аналитический обзор (по материалам Международной  выставки SIMA-2005")

А.А. Ежевский, В.И. Черноиванов, В.Ф. Федоренко 

(Продолжение в следующем номере "Аналитического обзора")

ПЛАН  МЕРОПРИЯТИЙ
по развитию отечественного сельскохозяйственного машиностроения
на 2006-2008 годы

(принят на заседании Правительства РФ 9 марта 2006 года)
	№№
	Наименование мероприятий
	Сроки
	Ответственные исполнители

	I. Повышение конкурентоспособности отечественной сельскохозяйственной техники

	1.1.
	Разработка и внесение в Правительство Россий​ской Федерации технических регламентов в соответствии с Федеральным законом №184-ФЗ «О техническом регулировании» и распоряжени​ем Правительства Российской Федерации от 06.11.2004 г. № 1421-р:

«О безопасности тракторов, сельскохозяйствен​ных машин и машин для лесного хозяйства»;

«О требованиях к безопасности технических средств и процессов применения пестицидов»;

«О требованиях к безопасности технических средств и процессов применения удобрений»
	 I кв. 2006 г. 
	Минпромэнерго России
Минсельхоз России

	1.2.
	Подготовка предложений по созданию равных конкурентных условий на рынке сельскохозяйст​венной техники Российской Федерации с докладом в Правительство Российской Федерации.
	II кв. 2006 г.
	Минпромэнерго России
Минсельхоз России
Минэкономразвития России

	1.3.
	Подготовка предложений по разработке системы критериев качества, надежности, экономических показателей на закупаемую в рамках государственных программ сельскохозяйствен​ную технику, в том числе и на условиях приобретения ее через государственную систему лизинга. Утверждение системы критериев качества  межведомственным приказом на период 2006-2008 гг.
	III кв. 2006 г.
	Минсельхоз России
Минпромэнерго России
Минэкономразвития России

	II.  Стимулирование инвестиционной и инновационной деятельности предприятий сельскохозяйственного машиностроения

	

	2.1.
	Подготовка проекта постановления Правительства Российской Федерации по корректировке таможенных пошлин в отношении комплектующих изделий, ввозимых для производства тракторов и сельскохозяйственной техники. 
	III кв. 2006г.
	Минпромэнерго России
Минсельхоз России
Минэкономразвития России
Минфин России

	2.2
	Подготовка проекта ведомственной целевой программы по разработке гусеничного трактора класса 5,0 т.с. и зерноуборочного комбайна 6 класса на период 2006-2008 гг. 
	III кв. 2006 г.
	Минпромэнерго России
Минэкономразвития России
Минсельхоз России

	2.3.
	Подготовка проекта ведомственной целевой программы по разработке оборудования для животноводства и кормопроизводства на период 2006-2008 гг.
	III кв. 2006 г.
	Минпромэнерго России
Минсельхоз России
Минэкономразвития России

	2.4
	Подготовка проекта ведомственной целевой программы по разработке модельного ряда дизельных двигателей с водяным охлаждением мощностью от 60 до 240 л.с.
	II кв. 2006г.
	Минпромэнерго России
Минэкономразвития России
Минсельхоз России

	2.5.
	Подготовка инвестиционных проектов по модернизации технологий  производства и обновления модельного ряда выпускаемой сельскохозяйственной техники, с учетом потребностей рынка, для участия в конкурсе на получение средств из Инвестиционного фонда Российской Федерации
	IY кв. 2006 г.
	Минпромэнерго России
Минэкономразвития России
Минсельхоз России

	2.6.
	Подготовка предложений по совершенствованию системы субсидирования процентных ставок по экспортным кредитам с докладом в Правительство Российской Федерации.
	I кв. 2006 г.
	Минпромэнерго России
Минэкономразвития России

	III. Развитие рынков сбыта сельскохозяйственной техники

	3.1.
	Подготовка предложений по включению в планы работ межправительственных комиссий по сотрудничеству вопросов о поставках сельскохозяйственной техники отечественного производства в зарубежные страны в счет имеющейся задолженности Российской Федерации.
	2006-2008 гг.
	Минпромэнерго России
Минсельхоз России
Минэкономразвития России
Минфин России

	3.2.
	Провести анализ и представить предложения по противодействию использования схем уклонения от уплаты таможенных пошлин и НДС путем внесения импортной сельскохозяйственной техники в уставной капитал юридических лиц с докладом в Правительство Российской Федерации.
	III кв. 2006 г.
	Минэкономразвития России
Минпромэнерго России
Минфин России
Минсельхоз России

	3.3.
	Подготовка предложений по корректировке таможенных пошлин на ввозимую новую и бывшую в эксплуатации сельскохозяйственную технику, аналоги которой производятся в России с учетом договоренностей в области таможенного тарифа, достигнутых на переговорах по присоединению России к ВТО.
	II кв. 2006 г.
	Минпромэнерго России
Минэкономразвития России 
Минсельхоз России

	3.4.
	Подготовка предложений по совершенствованию законодательства Российской Федерации в области применения антидемпинговых, защитных и компенсационных мер с целью защиты рынка от недобросовестной конкуренции со стороны иностранных производителей сельскохозяйственной техники. 
	I кв. 2006 г.
	Минпромэнерго России
Минсельхоз России
Минэкономразвития России

	3.5.
	Подготовить постановление Правительства Российской Федерации, по которому в соответствии с полномочиями, определенными статьей 213 Таможенного кодекса Российской Федерации, установить предельный срок временного ввоза товаров кода ТН ВЭД РФ 8433 в 30 календарных дней. 
	II кв. 2006 г.
	Минэкономразвития России
Минпромэнерго России

	3.6.
	Разработать нормативные документы по обязательному депонированию полной суммы таможенных платежей при временном ввозе сельскохозяйственной техники на таможенную территорию Российской Федерации в качестве гарантии ее вывоза.
	II кв. 2006 г.
	Минэкономразвития России
Минпромэнерго России

	3.7.
	Подготовить предложения по совершенство​ванию действующей системы лизинга по приобретению сельскохозяйственной техники с докладом в Правительство Российской Федерации.
	IY кв. 2006 г.
	Минпромэнерго России
Минсельхоз России
Минэкономразвития России

	IV. Создание и внедрение альтернативных видов топлива

	4.1
	Подготовка проекта ведомственной целевой программы по реализации научно-технических проектов создания автомобильной и сельско​хозяйственной техники с комбинированными энергетическими установками на основе перспективных двигателей внутреннего сгорания использующих альтернативные виды топлива, в том числе природного газа, биотоплива и синтетических топлив». 
	2007-2008 г.г.
	Минпромэнерго России
Минсельхоз России
ОАО «Газпром»
Россельхозакадемия

	V. Подготовка кадров

	5.1.
	Создание организационного механизма обеспечивающего выявления текущих и перспективных потребностей предприятий отрасли в трудовых ресурсах, кадровое обеспечение развития сельскохозяйственного машиностроения, повышение профессиональной подготовки персонала. 
	Ежегодно
	Минпромэнерго России
Минобрнауки России
Органы исполнительной власти субъектов Российской Федерации

	5.2.
	Разработка в рамках частно-государственного партнерства с предприятиями отрасли пред​ложений по повышению качества подготовки кадров для сельскохозяйственного машиностро​ения в образовательных учреждениях начального профессионального и среднего профессиональ​ного образования (профессиональных училищ и профессиональных лицеях, техникумах и колледжах) путем:

разработки (модернизации действующих) профессиональных стандартов;

совершенствования образовательных стандартов и учебно-программной документации;

совершенствования материально-технической базы образовательных учреждений;

внедрения современных технологий и методов обучения;

выделения бюджетных средств на развитие образовательных учреждений. 
	2006-2008 гг.
	Минобрнауки России
Минпромэнерго России

	5.3.
	Совершенствование учебно-программной доку​ментации образовательных учреждений высшего профессионального образования с целью обеспечения изучения новых перспек​тивных технологий в сельскохозяйственном машино​строении, новой сельскохозяйственной техники, организации менеджмента системы качества в сельскохозяйственном машиностро​ении. 
	2006-2008 гг.
	Минобрнауки России
Минсельхоз России
Минпромэнерго России


Источник: (INFOLine, ИА (по материалам компании) 13.03.06)

новости предприятий

Автомобилестроение России

Депутаты ГД обратились в правительство за поддержкой российских и белорусских дизелепроизводителей.
После состоявшегося на заседании комитета Госдумы по делам СНГ и связям с соотечественниками обсуждения вопроса развития сотрудничества между Россией и Белоруссией в области дизельного автомобилестроения в Правительство РФ 16 марта направлены решения комитета, в которых депутаты высказали озабоченность в связи со снижением кооперационных возможностей между предприятими обеих стран. Такая ситуация, отмечают они, возникла после вступления в силу межправительственного соглашения от 15 сентября 2004 г. о принципах взимания косвенных налогов при экспорте и импорте, выполнении работ, оказания услуг. Об этом корреспонденту сообщили в пресс-службе комитета.

Выступившие на заседании комитета эксперты "Центральной компании Межгосударственной финансово-промышленной группы "БелРусАвто" заявили, что существующий механизм подтверждения экспорта ставит экспортера в менее выгодные условия по сравнению с другими направлениями экспорта.

Как сказал председатель думского комитета Андрей Кокошин "в результате детального обсуждения вопроса, депутаты приняли решение поддержать обращение российских дизелестроителей, а также внесли предложение о введении единого статуса отечественных товаров Союзного государства, происходящих из России и Белоруссии". (Regnum 17.03.06)

Cостоялось заседание Комитета ТПП РФ по предпринимательству в автомобильной сфере.
15 марта 2006г. в ТПП РФ состоялось заседание Комитета ТПП РФ по предпринимательству в автомобильной сфере, в работе которого приняли участие руководители ведущих российских объединений предпринимателей автомобильной сферы. 

Вел заседание Председатель Комитета, Вице-президент ОАО "АВТОВАЗ" В.Н.Кучай.

Участники заседания обсудили вопросы подготовки проведения тарифной конференции, технического регулирования, координации выставочной, информационно-аналитической деятельности, взаимодействия со средствами массовой информации.

Особое место в рамках заседания заняло обсуждение и корректировка плана работы Комитета на 2006 год и активизации использования возможностей сайта ТПП РФ в интересах отраслевой деловой общественности. (INFOLine, ИА (по материалам Торгово-промышленной палаты РФ) 16.03.06)

Интервью: Александр Бойко, генеральный директор "Новосибирского автомобильного завода".
Александр Всеволодович, в ноябре прошлого года было заявлено о строительстве завода по выпуску китайских автомобилей в Новосибирске, и вы были готовы сразу же приступить к работе. Но, как известно, проект пока находится на согласовании в Минэкономразвитии РФ. Расскажите, что происходит в действительности?
Первоначальный проект был гораздо скромнее того, который мы готовим к осуществлению сейчас. Он не предусматривал полномасштабного производства, а ограничивался лишь сборкой автомобилей на имеющихся в Новосибирске и Бердске /40 км от областного центра/ площадках. За полтора года была проведена огромная работа - разработаны регламенты, подготовлена технологическая документация, обучены рабочие и инженеры, закуплено и смонтировано основное оборудование, собраны первые промышленные образцы, проведена их сертификация, получено одобрение типа транспортного средства.

И вот этот проект сейчас уже работает - в декабре прошлого года начали поступать машинокомплекты, а в марте первые собранные автомобили поступили в продажу в Новосибирске, Омске и Тюмени. На улицах Новосибирска вы уже сегодня встретите автомобили с надписью "Сделано в Сибири".

Правда, наш "оптимистичный" план на 2006 год - собрать 6,5 тысяч машин - уже сорван, но первоначально запланированный объем в 1500 машин, я думаю, мы все-таки перевыполним.

Так что же затормозило проект, который так стремительно стартовал и который губернатор Новосибирской области назвал "крупным комплексным инвестиционным проектом"?
Все, что мы сделали, укладывалось в рамки действующего на начало прошлого года законодательства. Но в марте прошлого года вышло постановление правительства о снижении таможенных пошлин на ввозимые комплектующие для сборки автомобилей практически до нуля. Честно говоря, оно нас обрадовало. Ведь мы на тот момент были, пожалуй, единственными, кто полностью был готов по нему работать. Но уже в мае вышло дополнение, которое перечеркивало всю нашу работу, сделанную за предшествующие полтора года. Правительство обозначило минимальный "порог вхождения в бизнес" в объеме 25 тысяч машин в год и создание собственного кузовного производства за 2,5 года. Это потребовало полной переработки концепции всего проекта.

И вот именно этот, переработанный под новые условия, проект находится сейчас на согласовании в Минэкономразвития. В районе наукограда Кольцово в Новосибирской области под него будет отведен земельный участок, сейчас ведутся проектные работы. Поскольку без государственной поддержки осуществление подобных проектов невозможно, мы ждем ответа от Минэкономразвития. В случае положительного решения уже в этом году начнется подготовка строительной площадки и строительство сборочного цеха нового автозавода по выпуску китайских автомобилей Chery.

Предприятие "Автотор" в Калининграде тоже работает с Chery?
Да. Эта работа началась сразу после того, как обозначилась та проблема, о которой я рассказал. В марте туда отгружены первые 400 машинокомплектов. Думаю, к концу года "Автотор" выйдет на 800‑1000 машин Chery в месяц.

Какую нишу вы планируете занять на рынке? 
Мы рассчитываем, что в Сибири автомобили Chery войдут в нишу, которая сегодня занята бывшими в употреблении "праворукими" машинами. В Россию ежегодно ввозится до 250-300 тысяч машин с правым рулем. Все они фактически остаются в Сибири. Только в Новосибирске ежедневно выставляется на продажу от 5 до 7 тысяч автомобилей с правым рулем. Мы претендуем всего на 10 процентов этого рынка.

Сможет ли Chery конкурировать по цене с теми же "японцами"? 
Наши новые автомобили по цене соответствуют своим 6-7-летним японским «одноклассникам». При этом нужно учитывать, что ввозимые японские автомобили, как правило, соответствуют аукционной оценке в 3-3,5 балла и ниже, то есть с пробегом свыше 150 тысяч км, после ремонта или вообще битые. А то, что предлагаем мы, - это новый современный автомобиль с нормальным рулем и прекрасной комплектации. На мой взгляд, это прекрасная альтернатива.

Когда вы реально сможете наладить промышленный выпуск автомобилей?
Чтобы перейти с сегодняшних 1500 на объем в 5000-6000 машин в год, потребуется 2-3 месяца. Для этого у нас почти все готово - последнее оборудование поступило на этой неделе и сейчас находится на таможне. Кстати, по производительности оно соответствует заявленным на будущее 25 тысячам автомобилей в год и в дальнейшем не потребует замены. 

Какие потребуются инвестиции для реализации всего проекта? 
Первая стадия проекта обошлась в 6,5 млн. долларов и примерно столько же потребуется на оборотный капитал. Для строительства и запуска полноценного производства автомобилей в течение 2,5 лет потребуется еще 80-100 млн. долларов. 

На первом этапе вам будут помогать китайские специалисты? 
Китайские партнеры работали у нас на этапе запуска, мы отправляли своих специалистов на обучение на действующее производство в Китай. Сейчас пришло новое оборудование, и на его запуск приедут представители завода-изготовителя. Сейчас мы работаем самостоятельно. Современные средства связи многое делают более доступным. 

Как вообще работается с коллегами из "Chery Automobile Co."?
С китайцами, пока мы пытались общаться с ними на их языке, работать сложно. Разный менталитет, язык, термины. Сейчас перешли на английский - проблемы стали решаться гораздо быстрее и проще. Оказалось, что все китайские специалисты прекрасно владеют техническим английским, и это очень удобно. 

"Новосибирский автомобильный завод " - совместное предприятие "Chery Automobile Co." /Китай/ и холдинга "Трансервис" /Новосибирск/. Основано в 2005 году для строительства завода по выпуску автомобилей Chery в Новосибирске. "Chery Automobile Co." работает с 1997 года. Это один из самых быстрорастущих автопроизводителей в Китае. Компания уделяет повышенное внимание качеству своей продукции. Автомобили Chery экспортируются в 29 стран. (ИТАР-ТАСС 21.03.06)

АВТОМОБИЛЕСТРОЕНИЕ ЗАРУБЕЖОМ

Американская General Motors рассматривает возможность покупки миноритарной доли в польской автомобилестроительной компании Fabryka Samochodow Osobowych (FSO) для создания на ее мощностях СП по сборке машин марки Chevrolet

Контрольный пакет FSO принадлежит украинской "УкрАвто". План, обсуждаемый "УкрАвто" и GM, предусматривает производство на первом этапе нескольких десятков тысяч автомобилей в год с доведением объемов выпуска в дальнейшем примерно до 100 тыс. Суммарные мощности FSO позволяют выпускать до 350 тыс. машин в год. Автомашины, которые планируется производить в рамках СП, будут продаваться в Европе через существующую дилерскую сеть GM. Кроме того, GM рассматривает возможность подписать с контрольным владельцем FSO соглашения об аутсорсинге на использование производственных мощностей предприятия. 
(ИНТЕРФАКС-АФИ "GM создает СП с украинцами в Польше", Время новостей, 15.03.2006, стр.9)

Тракторное и сельскохозяйственное машиностроение России
Директор Департамента промышленности Минпромэнерго Андрей Дейнеко сообщил, что Минпромэнерго создает рабочую группу по выработке мер, направленных на защиту внутреннего рынка сельхозтехники.
На пресс-конференции в Интерфаксе "Меры по развитию сельскохозяйственного машиностроения" Директор Департамента промышленности Минпромэнерго Андрей Дейнеко заявил, что Минпромэнерго создает рабочую группу по выработке мер, направленных на защиту внутреннего рынка сельхозтехники.

В рабочую группу по выработке конкретных мер войдут как представители Минпромэнерго, так и специалисты компаний-производителей сельхозтехники.

Предполагается разработать меры таможенного администрирования, меры для решения проблемы "теневого" импорта, который, по словам Дейнеко, носит сейчас массовый характер.

Также, он отметил, что необходимо установить контроль за режимом беспошлинного и безналогового ввоза на территорию России техники в качестве вклада ее в уставный капитал, а также за режимом временного ввоза сельхозтехники с тем, чтобы существовали гарантии ее вывоза, а сама она ввозилась на территорию страны только в сезон. 

Главная задача, по словам Дейнеко, - реструктуризация отрасти, находящейся в настоящее время в "депрессивном состоянии" и располагающей значительным количеством избыточных мощностей. 

Комментируя одобренный в четверг план мероприятий по развитию сельхозмашиностроения представитель Минпромэнерго отметил, что план направлен, прежде всего, на повышение конкурентоспособности отечественной сельхозтехники: "Цель этого документа - повышение конкурентоспособности отечественного сельхозмашиностроения". 

В пресс-конференции приняли участие: Директор Департамента промышленности Минпромэнерго Андрей Дейнеко, президент Союза производителей сельскохозяйственной техники и оборудования для АПК "Союзагромаш", председатель совета директоров промышленного холдинга "Новое Содружество" Константин Бабкин, президент концерна "Тракторные заводы" Михаил Болотин, председатель совета директоров АО "Агромашхолдинг" Константин Хамлай, генеральный директор ЗАО "Евротехника" Людмила Орлова. (INFOLine, ИА (по материалам Министерства промышлен​ности и энергетики) 13.03.06)
Сельхозмашиностроители будут содействовать принятому плану мероприятий по развитию отрасли – Союзагромаш.
Российские сельхозмашиностроители будут улучшать качество техники и модернизировать производ​ство для скорейшей реализации принятого на Правительстве плана мероприятий по развитию отрасли. Об этом заявил президент Союза производителей сельскохозяйственной техники и оборудования для АПК "Союзагромаш" Константин Бабкин, комментируя итоги заседания Правительства РФ по вопросам развития сельхозмашиностроения на пресс-конференции в Москве. В пресс-конференции приняли участие директор Департамента промышленности Минпроэнерго России Андрей Дейнеко, президент концерна "Тракторные заводы" Михаил Болотин, председатель совета директоров ОАО "Агромашхолдинг" Константин Хамлай, гендиректор ЗАО "Евротехника" Людмила Орлова. 

"Наша отрасль жива и развивается. И хотя сегодня существуют ряд негативных факторов, которые сдерживают это развитие, результаты заседания Правительства нас обнадеживают, - заявил Константин Бабкин. - Правительство приняло план развития отрасли до 2008 года и таким образом высказалось в поддержку отечественных производителей сельхозмашин. В свою очередь мы как отраслевой союз производителей сельхозтехники будем всячески содействовать тому, чтобы все положения этого плана были реализованы в полной мере и в установленные сроки". 

"Сельхозмашиностроителям предстоит большая работа по повышению конкурентоспособности своей продукции. Что касается качества российской сельхозтехники, то здесь, по признанию Министра сельского хозяйства Алексея Гордеева, за последние несколько лет произошла настоящая революция – отметил президент "Союзагромаш". - Взять, к примеру, зерноуборочные комбайны. Результаты независимых испытаний показывают, что такой показатель их надежности, как наработка на отказ, вырос в три раза и стал сопоставим с результатами лучших зарубежных образцов. Мы делаем все, чтобы российская техника отвечала современным вызовам и была востребована как на внутреннем, так и на внешнем рынках. Но для активного развития отрасли необходимо навести порядок на рынке, убрать преференции импортерам. И если совместными усилиями нам удастся реализовать комплекс принятых мер так, как он задуман, то Россия займет достойное место в мировом сельскохозяйственном машиностроении". 

По словам Андрея Дейнеко, сельхозмашностроение – очень значимая отрасль, поскольку непосредственно связана с продовольственной безопасностью страны. "Работа по реализации принятого плана мероприятий уже началась, - заявил представитель Минпромэнерго. - Сейчас мы создаем рабочую группу, куда войдут представители министерств и предприятий отрасли. Мы начинаем разработку ведомственных целевых программ, чтобы через два года получить конечные конкурентоспособные продукты - новый трактор, новый комбайн, новую линейку дизельных двигателей. На эти цели предусмотрено выделение более 1 млрд. рублей. И уже в обозримой перспективе мы увидим первые результаты реализации принятого плана мер".

В плане мероприятий по развитию отечественного сельхозмашиностроения, принятом на заседании Правительства РФ 9 марта, основными направлениями стали повышение конкурентоспособности отечественной сельскохозяйственной техники, стимулирование инновационной и инвестиционной деятельности предприятий сельскохозяйственного машиностроения, развитие рынков сбыта сельскохозяйственной техники. 

Принятый план мер разрабатывался специалистами Минпромэнерго, Минсельхоза, Минэкономразвития России, а также Союза производителей сельхозтехники "Союзагромаш". (INFOLine, ИА (по материалам компании) 13.03.06)

Тракторное и сельскохозяйственное 
машиностроение зарубежом
Cummins будет производить в России двигатели

Производитель дизельных двигателей компания Cummins, штаб-квартира которой находится в США, намеревается вместе с российским производителем грузовых автомобилей КАМАЗ выпускать в России дизельные двигатели. 

Двигатели мощностью от 120 - 275 л.с. будут продаваться под названием ЗАО «КаминсКамаз». В этом СП  у каждой из компаний будет по 50% акций. Фирмы сотрудничают с 80-х годов. Первые двигатели должны сойти с конвейера уже в 2006 году.

Таким образом, у российских производителей самоходных сельхозмашин может появиться новый поставщик дизельных двигателей.  

Cummins хочет подготовить свои двигатели для работы на биотопливе

Производитель Cummings хочет подогнать свои двигатели под биотопливо. Для большей части своих дизельных двигателей фирма дала разрешение на использование биодизеля B5. B5 состоит из смеси 5% биодизеля и 95% дизельного топлива, изготавливаемого на нефти. Поэтому двигатели следует подготовить к такой топливной смеси, которая называется  B20. Это смесь из 20% биодизеля и 80% дизельного топлива. Первые двигатели такого типа будут готовы уже в 2007 году.  

Растущее применение биодизеля на Западе делает его независимым от поставок нефти из стран с нестабильным политическим положением. Кроме того, не наносится вред окружающей среде, т.к. сгорание биодизеля происходит почти без образования фракций нагара. Президент Буш намеревается запустить в действие программу, которая до 2025 года поможет на 75% сократить поставки нефти с Ближнего Востока. 

Cummins является американской фирмой, производящей двигатели внутреннего сгорания, ее головной завод находится в Коламбусе (Columbus), штат Индиана. Двигатели продаются 5 000 диле​рами в 160 странах.  Cummins добился в 2005 году оборота в 9 920 млн. долларов США (8 440 в 2004 году) и чистой прибыли в 550 млн. долларов США (350 млн. долларов в 2004 году).

Cummins планирует наладить выпуск двигателей в Индии, работающих на природном газе

Недавно представители Cummins сообщили о намерении завода выпускать в Дамане (Daman), на западе Индии, двигатели мощностью от 150 - 230 л.с., работающие на природном газе. Они будут поставляться производителям транспортных средств в Индии. К ним, в основном, относятся производители автобусов. Двигатели, предусмотренные для автобусов, будут соответствовать нормам Евро III. 

Сельхозмашиностроительная выставка в Китае
С 11 по 13 апреля 2006 года в Пекине, Китай, состоится выставка сельхозмашин, которая представляет интерес также и для российских производителей сельхозмашин. Свое участие в этой выставке уже подтвердили свыше 100 предприятий. 

Выставочная площадь „AgriChina“ находится в Китайском Международном Центре (China International Exhibition Center (CIEC). Ожидается свыше 10 000 посетителей. Одними из тем будут «Глобализация сельхозмашиностроительной промышленности» и  «Возможности азиатской сельхозтехники на мировом рынке».

Организаторами данной выставки являются организация «Chinese Agricultural Machinery Manufactures (CAAMM)» и Министерство сельского хозяйства Китая.

Источник: Наши партнеры – "Союзагромаш"

НАУКА И ТЕХНОЛОГИИ

Тезисы выступления Председателя Комитета РСПП по техническому регулированию, стандартизации и оценке соответствия Дмитрия Пумпянского на заседании Совета по конкурентоспособности и предпринимательству при Правительстве РФ по вопросам реформирования системы технического регулирования.

В своем выступлении я хотел бы обобщить опыт РСПП и рассказать о проблемах, с которыми сталкиваются российские промышленники и предприниматели в ходе реализации реформы технического регулирования. Наш анализ показывает, что одной из основных проблем являются методологические недоработки в планировании, постановки задач, в методах их решения.

РСПП предлагает обсудить следующие основные аспекты для обеспечения системного подхода к реализации реформы в сроки предусмотренные законом.

Во-первых должна быть заложена основа системы технического регулирования, ее методологический каркас, роль которого в соответствии с федеральным законом должны выполнять общие технические регламенты, которые должны стать основой для последующей разработки специальных регламентов. Поэтому необходимо предпринять меры по ускорению разработки и принятия семи общих регламентов, предусмотренных законом "О техническом регулировании" и правительственной программой. К тому же правоприменительная практика при принятии этих общих технических регламентов позволит лучше понять: надо или нет вносить поправки в закон, а если надо, то какие.

Во-вторых необходимо тщательно проработать вопрос о перечне объектов технического регулирования. Возможно, более осторожно надо относиться к отраслевому принципу подготовки специальных технических регламентов и принять во внимание тот факт, что любой производственный процесс включает в себя набор конкретных элементов. К примеру, вы найдете электросиловые установки, подъемные краны, лебедки, колесный транспорт и т.д. и на кондитерской фабрике и в шахте и на металлургическом заводе. Наверное, нет нужды переписывать общие требования к такому оборудованию в специальные технические регламенты для каждой отрасли как это происходит сейчас.

Третье, правоприменительная практика показала, что ряд формулировок закона "О техническом регулировании" устойчиво неверно интерпретируются разработчиками регламентов. Это ведет к включению в технические регламенты положений, предписывающих или запрещающих те или иные конструктивные или технологические решения, а также положений, дублирующих конкретные меры из инструкций по технике безопасности и охране труда, утверждаемых в настоящее время на уровне начальника цеха или главного инженера завода. Поэтому сегодня большинство российских предпринимателей не видят в реформе инструмент, который способен облегчить их жизнь или защитить их интересы. Скорее наоборот. Анализируя процесс подготовки технических регламентов и их качество, бизнес получает основания опасаться, что эта реформа приведет к дополнительному бюрократическому давлению, неоправданным экономическим издержкам и консервации технологического отставания. То есть ровно обратному эффекту по отношению к заявленным целям реформы.

Еще об одной проблеме. Сегодня в Российской Федерации созданы около 460 технических комитетов по стандартизации, каждый из которых готовит свои предложения в ежегодный план по стандартизации. При таком количестве технических комитетов невозможно проводить сравнитель​ный анализ этих предложений и в результате комитеты зачастую разрабатывают различные стандарты на одну и туже продукцию. В связи с этим мы считаем, что Ростехрегулированию необходимо радикально уменьшить количество технических комитетов, укрупнив и приведя их систему в соответствие со структурой международных организаций по стандартизации. Это решение должно кардинально упростить процесс гармонизации нашей системы с международной.

Пятое, региональный бизнес не имеет возможности практического участия в реформе. 95 процентов технических регламентов разрабатываются московскими организациями и в большинстве случаев - ведомственными структурами, которые в основном отражают точку зрения ведомств, но не государства и бизнеса. Принять участие даже в заочной форме обсуждения технических регламентов невозможно, т.к. отсутствует единый информационный фонд разрабатываемых регламентов с актуальной информацией. Сроки публичного обсуждения большинства проектов технических регламентов минимальны - два месяца. За это время официальное уведомление о начале обсуждения не успевает иногда даже доходить до регионов.

Шестое, по нашему мнению России срочно нужна собственная независимая система аккредитации, признанная международным сообществом. Ее отсутствие вынуждает всех, участников международного рынка, и тех, кто только планирует выход за рубеж, прибегать к услугам существующих зарубежных систем, таких как Ллойд, ТЮФ, и т.д. Это создает организационные проблемы, ведет к значительным материальным издержкам, кроме того способствует промышленному шпионажу в отношении российской продукции. И уж совершенно недопустимым является то, что отсутствие отечественной системы независимой аккредитации передает в руки зарубежных организаций инструмент запрета выхода нашей продукции на международный рынок. Последствия такой ситуации вполне понятны и осязаемы. Именно это положение вещей стало одной из причин снижения экспорта нашего машиностроения за последние годы.

Седьмое, важный аспект темы технического регулирования, в котором бизнес видит свою прямую заинтересованность - это защита интеллектуальной собственности и борьба с контрафактной продукцией. В качестве одного из направлений этой борьбы мы определили для себя развитие систем добровольной сертификации продукции таких, как например проект "Марка года". Мы готовы активно сотрудничать с органами государственной власти и в других проектах добровольной сертификации, направленных на решение этих проблем.

Мы считаем, что перечисленные проблемы решаемы. Для этого необходимо обеспечить учет интересов всех сторон, которых касается реформа технического регулирования. К сожалению, мы сегодня вынуждены констатировать, что роль бизнес сообщества в реализации реформы практически не заметна. Даже в Правительственной комиссии по техническому регулированию предприниматели просто не представлены.

Предусмотренные законом "О техническом регулировании" публичные обсуждения в форме общественных слушаний выполняют определенную положительную роль, но вряд ли они способны компенсировать отсутствие учета позиции промышленников на стадиях постановки задачи. 

Помимо того, что технический регламент - это серьезный юридический документ, это сложный технический документ, нагруженный специальной терминологией и написанный техническим языком. Такие документы более уместно обсуждать в кругу специалистов, прорабатывая вопрос за вопросом. 

К тому же, подготовка технического регламента стоит больших денег и занимает много времени, и ошибка, заложенная в начале, способна свести всю работу к нулю, обесценивая все произведенные усилия.

Кстати в некоторых странах СНГ, которые находятся на подобной стадии реформы, активно привлекаются к реформе технические комитеты по стандартизации. Так в законе Украины "О стандартах, технических регламентах и о процедурах оценки соответствия", принятого в декабре 2005 года прямо указано:

"Центральные органы исполнительной власти, к полномочиям которых отнесена организация разработки технических регламентов, создают рабочие группы из представителей технических комитетов…".

Мы разделяем такой подход и считаем, что тем самым создается благоприятная институциональная среда для реализации реформы технического регулирования. 

В связи с вышеизложенным - наши предложения:
- Включить не менее чем трех представителей РСПП в Правительственную комиссию по техническому регулированию, предусмотрев назначение одного их них заместителем председателя.
- Утвердить как обязательное - требование о необходимости согласования с бизнес сообществом подготовку и ежегодное уточнение Правительственной программы разработки технических регламентов.
- Подготовить с участием РСПП и издать Решением Правительства РФ рекомендации, разъясняющие вопросы разработки технических регламентов, их структуру и состав, в том числе недопустимость включения в технические регламенты положений, предписывающих или запрещающих те или иные технологические и конструктивные решения, а также положения, дублирующие конкретные меры из инструкций по технике безопасности и охране труда.

- Решить вопрос о привлечении бизнес сообщества к подготовке технических заданий, экспертизе готовых проектов и организации совместного финансирования работ по написанию проектов общих технических регламентов. В первую очередь речь идет об общих технических регламентах по эксплуатации зданий и сооружений, эксплуатации машин и оборудования, по пожарной безопасности и экологической безопасности.

- Привести систему технических комитетов по стандартизации в соответствие со структурой технических комитетов международных организаций по стандартизации.

- Создать национальную систему аккредитации, интегрированную в международную систему аккредитации, РСПП в настоящее время создает Общественный совет по аккредитации. 

Реализация этих предложений позволит ускорить реформу технического регулирования и повысить конкурентоспособность российской промышленности.

Представляется, что такой подход реально заинтересует бизнес сообщество в реформе технического регулирования и сделает его активным участником этого процесса.

Уважаемый Михаил Ефимович, в заключение позвольте сказать, что РСПП высоко ценит партнерские отношения, складывающиеся сегодня с органами государственной власти. Мы видим огромный ресурс этого партнерства и готовы ответственно участвовать в совместных проектах, в частности в таком важном как реформа технического регулирования. (INFOLine, ИА 24.03.06)

ВАШИ ПОТЕНЦИАЛЬНЫЕ ПАРТНЕРЫ

О ПОСТАВКАХ ПОРШНЕЙ 245.1004015-011 производства ОАО «АВТРАМАТ» 

на конвейер ХРП «АвтоЗАЗ-Мотор»
	ОАО «АВТРАМАТ» начал регулярные поставки поршня 245.1004015-011 на конвейер ХРП «АвтоЗАЗ-Мотор», г. Мелитополь, Украина, для комплектации двигателей МеМЗ‑245 рабочим объемом 1.1 л. 

Завершается также подготовка производства поршней 2457.1004015Н (двигатель МеМЗ-2457, 1,2 л.) и 245.1004015Н собственной разработки, причем последний заменит в производственной программе ОАО «АВТРАМАТ» изготавливаемый более 15 лет поршень 245-1004015-01П. Таким образом, в мае - июне 2006 года завершится переход на производство поршней нового поколения для семейства двигателей автомобилей ЗАЗ – «Таврия», «Славута» и «Daewoo-Sens».

Продолжается интенсивное сотрудничество специалистов ОАО «АВТРАМАТ» с отделом Главного конструктора ХРП «АвтоЗАЗ-Мотор» по разработке конструкции поршня для перспективного двигателя МеМЗ-317 (1,4 л). Первые опытные образцы  этих поршней изготовлены в ОАО «АВТРАМАТ» и проходят испытания в Мелитополе.
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Поршни:
307.1004015Н, 

317.1004015, 

2457.1004015Н и

245.1004015Н


КОНТАКТЫ: тел. 38 (057) 759-05-03, E-mail: market@avtramat.com

Источник: отдел маркетинга и рекламы ОАО "АВТРАМАТ"

ПРЕДЛОЖЕНИЯ ЗАРУБЕЖНЫХ ПАРТНЕРОВ

Компания Presleghe S.p.A. (Италия) – производитель алюминиевого литья под давлением. Компания реализует на итальянском и международном рынке продукцию, используемую в производстве сельскохозяйственных машин, электродвигателей и т.п. и заинтересована в коммерческом сотрудничестве с российскими предприятиями. Предприятие предлагает широкий спектр услуг, от производства пресс-форм до механической обработки и отделки деталей. С 1998 года предприятие аттестовано по нормам ISO 9001:2000 (VISION 2000).

Адрес: Via Luigi Cagnola, 63/65 – 20081, Abbiategrasso (MI) Italy

Контактное лицо: Маринелла Коломбини (Marinella Colombini), Коммерческий офис.

Тел.:+39 02 94967258, факс:+39 02 94960086. Звонить по вторникам и четвергам утром.

e-mail: com@presleghe.it, info@presleghe.it , web: www.presleghe.it 

Компания Rednet Pte. Ltd. (Сингапур) – производитель компонентов для прицепов, в частности – осей в диапазоне 9-13 тонн и опорных механизмов. Компания ведет производственное сотрудничество в Сингапуре, Индонезии, Австралии и Китае, обеспечивая инженерные решения по очень конкурентоспособным ценам. Оси серии RNB испытаны и одобрены для использования в Европейском Союзе по приложению VII к директиве 71/320/ЕЕС. Запчасти взаимозаменяемы с другими брэндами и легко доступны на рынках. Компания ищет надежного партнера для работы в России и готова выслать по вашему электронному адресу коммерческое предложение и эскизы.

Адрес: No.6, Pioneer Sector 1, Singapore 628418.

Контактное лицо: Патрик Чжоу (Patrick Chow), коммерческий менеджер.

Тел.: (065) 68978525, факс: (065) 68978231.

e-mail: patrick@rednet.com.sg  web: www.rednet.com.sg 

Компания Bilgic Kalip Ltd (Турция) – производитель компонентов автомобильных сидений и кузовов. Желает вступить в бизнес с российскими производителями по новым позициям в ее товарной номенклатуре. Приглашает ознакомиться с онлайн-каталогом 2006 года на сайте компании.

Адрес: Kucuk Balikli Mah, Kosk Cad, Lale Sk. 34, 16250 Bursa – Turkey.

Контактное лицо: Кемаль Адлиг (Kemal Adlig), директор по экспорту.

Тел.: 90.224.215 20 31 (3 линии), факс: 90.224.215 20 34.

e-mail: bilgickalip@bilgickalip.com.tr  web: www.bilgickalip.com.tr   

ПРИГЛАШЕНИЕ К СОТРУДНИЧЕСТВУ

Конференция "Современные концепции повышения качества 
отечественной автотехники и совершенствования
методов ее продвижения на авторынках"


                       СПОНСОР    конференции – компания
                       Информационные Бизнес Системы
ВЗАО "Нижегородская ярмарка", Объединение автопроизводителей России (ОАР), Национальная ассоциация производителей автокомпонентов (НАПАК), ОАО "Автосельхозмаш-холдинг" при поддержке Департамента промышленности Минпромэнерго России, Комитета ТПП РФ по предпринимательству в автомобильной сфере и администрации г. Нижний Новгород проводят   27 апреля 2006 года в рамках международной автомобильной выставки "Автофорум-2006" в г. Нижний Новгород традиционную конференцию автопроизводителей, автодилеров и других участников российского автомобильного рынка.

Тема конференции: "Современные концепции повышения качества отечественной автотехники и совершенствования методов ее продвижения на авторынках".

Для выступления в программе конференции приглашены руководители федеральных органов исполнительной власти, объединений и предприятий по производству автотехники и автокомпонентов, представители торговых домов и ассоциаций дилеров, страховых компаний, банков, инвестиционных и лизинговых компаний. Целью конференции является обсуждение тенденций развития российского авторынка, состояния дел на отечественных предприятиях по повышению конкурентоспособности выпускаемой ими автотехники и автокомпонентов, выработка предложений по стабилизации положения российских автопроизводителей на внутреннем и внешнем рынках.

Приглашаем Вас и специалистов Вашего предприятия принять участие в конференции. 

Участники конференции будут иметь возможность бесплатного посещения выставки "Автофорум-2006" в течение всего времени ее работы с 26 по 29 апреля 2006 года.

Текущая информация на сайте: www.asm-holding.ru
НАШИ КОНТАКТНЫЕ ТЕЛЕФОНЫ:
+7(495) 921-62-60  Пашков Виктор Иванович

+7(495) 926-01-39  Котляров Юрий Геннадьевич

+7(495) 926-00-41  Нечушкин Александр Тимофеевич

Электронная почта - inf@asm-holding.ru; 

                                   vipashk@asm-holding.ru.
О ПРОВЕДЕНИИ 4-го КОНГРЕССА ТЕХНОЛОГОВ АВТОМОБИЛЕСТРОЕНИЯ

Техническому директору

(Главному инженеру)

Главному технологу, металлургу

В рамках Международного Автомобильного Салона-2006 ОАО «АСМ-холдинг» совместно с  НП «Объединение автопроизводителей России», НАПАК и при поддержке Минпромэнерго России, ТПП РФ организуют 30 августа 2006 года традиционный 4-й Конгресс технологов автомобилестроения.

Цель конгресса: оценка состояния дел по реализации Концепции развития автомобильной промышленности России в области технологии производства автомобилей и автокомпонентов, анализ современных технологических решений в автомобилестроении,  применение прогрессивного оборудования и инструментов, использование новых материалов.

В качестве докладчиков на Конгресс приглашены представители федеральных органов исполнительной власти, руководители и ведущие специалисты отечественных и зарубежных организаций и фирм производителей технологического оборудования и инструментов, автомобилей, комплектующих изделий к ним, а также специалисты, работающие в  смежных отраслях.

Для участников  Конгресса предусмотрено проведение Пленарного заседания и обсуждение докладов на секциях по технологическим переделам и новым материалам: Заготовительное и сварочное производства; Прогрессивные материалы;  Технологическое оборудование и инструменты; Механосборочное и окрасочное  производства; Системотехника и информационные технологии; Системы обеспечения качества на основе международных стандартов.

Приглашаем Вас и Ваших специалистов принять участие в 4-м Конгрессе. Просим  рассмотреть возможность выступления с докладом (презентацией) по тематике Конгресса от Вашего предприятия. 

Для своевременного включения в программу Конгресса необходимо направить в наш адрес предложения о выступлении не позднее 10 июня 2006 г.

Участники 4-го Конгресса получат возможность в рамках Международного Автомобильного салона – 2006, который пройдет  с 30 августа по 10 сентября 2006 г. на МВЦ «Крокус Экспо», посетить одновременно выставки: 4-ю международную специализирован​ную выставку «Автомобильные технологии и материалы» (АТиМ -2006), 2-ю международную выставку «Интеравто- 2006»  и  МИМС- 2006, которые пройдут с 30 августа по 3 сентября 2006 года. Участники Конгресса обеспечиваются билетами для посещения выставок. 

Информационную поддержку Конгресса осуществляют журналы: «Рынок СНГ. Автомобили. Тракторы», «Автомобильная  промышленность», «Сварочное производство», «Литейное производство», «АвтоОпт», «Лакокрасочные материалы», «ААИ», «Автобизнес», «Автостандарт», информационные агентства: «Интерфакс», «AK&M», «РБК» и другие средства массовой информации.

По результатам 4-го Конгресса будет издан сборник докладов для информирования широкого круга заинтересованных фирм, специалистов отрасли и направлен участникам Конгресса.

Для участия в Конгрессе просим Вас заполнить регистрационную форму, которая расположена на сайте ОАО «АСМ-холдинг»: www.asm-holding.ru
Контакты: E-mail: inf@asm-holding.ru
(495) 621-62-60, 621-02-00, 626-02-87  
Пашков Виктор Иванович, E-mail: vipashk@asm-holding.ru.

(495) 626-04-71  Сеин Василий Александрович, E-mail:  vasein@asm-holding.ru

О КОНФЕРЕНЦИИ «ДВИГАТЕЛИ ДЛЯ РОССИЙСКИХ АВТОМОБИЛЕЙ»

Руководителю предприятия

Главному конструктору

В рамках Международного Автомобильного Салона-2006, ОАО «Автосельхозмаш-холдинг», ГНЦ РФ ФГУП «НАМИ», НП «Объединение автопроизводителей России» при поддержке Департамента промышленности Минпромэнерго России и Комитета Торгово-Промышленной Палаты РФ по предпринимательству в автомобильной сфере организуют 31 августа 2006 года традиционную 8-ю конференцию на тему: «Двигатели для российских автомобилей».

Цель конференции: развитие автомобильной промышленности России в области двигателестроения, ознакомление с результатами и выявление эффективных научных и производственных проектов в отечественном и зарубежном двигателестроении.

В качестве докладчиков традиционно на конференции принимают участие представители федеральных министерств, руководители и ведущие специалисты отечественных и зарубежных фирм, занятых в областях исследований, разработке, производстве двигателей для автомобилей и комплектующих изделий к ним, представителей банков и инвестиционных компаний.

Приглашаем Вас и специалистов Вашего предприятия принять участие в конференции. Просим Вас рассмотреть возможность выступления с докладом по теме конференции или презентацией от Вашего предприятия. 

Ждем Ваших сообщений: фамилия, должность докладчика, тема доклада (презентации). Предложения о выступлении с докладом (презентацией) просим представить до 1 июня 2006г.

По результатам конференции издается сборник докладов для информирования широкого круга заинтересованных фирм, специалистов, занятых в области двигателестроения.

Участники конференции получат уникальную возможность ознакомиться со всеми экспонентами Международного Автомобильного Салона-2006. Впервые в России мероприятие подобного уровня продлится 12 дней: с 30 августа по 10 сентября на МВЦ «Крокус Экспо». Участники конференции обеспечиваются билетами для посещения.

Для участия в конференции просим Вас заполнить регистрационную форму, которая расположена на сайте ОАО «АСМ-холдинг»: www.asm-holding.ru
Контактные телефоны и факсы:

(495) 921-62-60, 921-02-00, 926-02-87  Пашков Виктор Иванович

(495) 921-75-46, 926-01-39  Котляров Юрий Геннадьевич

(495) 926-00-41 Нечушкин Александр Тимофеевич

E-mail: inf@asm-holding.ru ; vipashk@asm-holding.ru.

C системой 3-D








